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Sehr geehrte Frau Adams,
sehr geehrter Herr Walter,

zum 0.g. Vorhaben nehmen wir wie folgt Stellung:

1) Immissionsschutz / Luftbelastung durch Verkehr:
Verkehr belastet die Umwelt in zunehmenden Malle durch Steigerung
o des Fahrzeugbestandes (iber 1 Million mehr von 2016 auf 2017)
» der Fahrleistung (11,8 Milliarden km mehr von 2014 auf 2015) |
e des Fiachenverbrauchs (990 Quadratkilometer mehr Strae von 2000 auf 2015)
e des Kraftstoffverbrauchs (892 Mio. Liter mehr von 2014 auf 2015)

« der Emissionen (entsprechend dem gestiegenen Verbrauch und der gestiegenen
Fahrleistung mehr CO2, Feinstaub, Stickoxide etc.)

» des iibrigen Ressourcenverbrauchs (fur die Herstellung und Entsorgung von
Fahrzeugen, Straflen etc.)

« des Lams (u.a. durch das hohe Verkehrsaufkommen)
(Zahlen von BMV, KBA, UBA)

Alien beschdnigenden Pressemitteilungen zum Trotz spricht diese Aufiistung nicht far
eine Verringerung der Schadstofibelastung der Luft, sondem eher fiir ein insuffizientes
Luﬂquahtétsmessneiz

Daher kann nur eine Vermeidung von flieBendem und ruhendemn Verkehr zu einer
tatsachlichen Senkung von Luftschadstoffen durch KFZ-Verkehr fihren.
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Vorhandenes und ﬁkiives Verkehrsaufkommen

Bereits heute kommt es zu regelmaBigen Stausituationen an den Linksabbiegespuren
der Neuen RitterstraBe in den Diessemer Bruch zur Unterfiihrung der DB und am
Diessemer Bruch in die Neue Ritterstrale.

Dabei ist zu beobachten, dass auch der Bus der Linie 57 mehrere Ampelphasen
abwarten muss, ehe er die Ritter Stra8e in Richtung Verschubbahnhof kreuzen kann.

Dies fihrt immer wieder zu Verspatungen. Die Beschleunigung fir die Feuerwehr ist an
dieser Kreuzung unter diesen Umstanden auch nicht gegeben.

Die geplante Bebauung bzw. Gewerbeansiediung wiirde allerdings noch mehr
Verkehrsautkommen und Stau an dieser eng begrenzten Kreuzung und deren
schmalen ZufahrisstraBen (RitterstraBe / Unterfiihrung DB / Am Verschubbahnhof nur
2-spurig) verursachen. Da niitzen auch die kurzen Linksabbiegerspuren und die
geplante, veriangerte Einfadelspur nach rechts aus der Unterfithrung heraus nichts.

Daran andert auch der Vergleich aus der Verkehrsuntersuchung 2017 nichts. Dieses
besagt zwar, dass Gewerbe mit Freizeitnutzung nicht die GroBenordnung des Verkehrs
der urspriinglich angenommenen Baumarkinutzung erreicht,- doch bereits die
mittlerweile vorhandene Vorbelastung ist zu hoch und diese wurde nicht berticksichtigt.
Dabher sind fiir das hier beplante Gebiet Manahmen zur Reduzierung der Luftbelastung
durch Verkehr und gewerbliche Tatigkeiten aufzuzeigen..
Diese waren u.a. _ ‘
e  Ansiedlung nur von emissionsarmem Gewerbe, welches kein zusatzliches KFZ-
Aufkommen verursacht, aiso
o Keine Ansiedlung von Gewerbe mit Gutertransport, Logistik und
Kundenauﬂ(ommen iber KFZ
e Nuizung der Promenade als Zufahrisweg mittels Fahirad und ggf. Lastenfahnad
 FEinrichtung einer Bus- und Feuerwehrspur auf der RitterstraBe; um diesem
Verkehr Vorrang zu gewahren
» Verdichtung der Taktung der Buslinie 57

2) Immissionsschutz / Larm

Zusatzliches Verkehrsautkommen wirde auch den Larmpegel erhdhen und ist in
diesem bereits hoch vorbelasteten Gebiet nicht weiter zu tolerieren.

Eine weitere Veranstaltungshalle in dieser Umgebung (ndhe Schiachthof, KUFA,
GroBmarkt) mit entéprechendem Lam durch Verkehr, AuBengastronomie und
Beschallung ist der angrenzenden Wohnbebauung, dem Klinikbetrieb und den
Kleingérten nicht zuzumuten.

Bei zunehmender Stausituation ist erfahrungsgemaf auch mit veriangertem Einsatz von
Martinshorn durch die Feuerwehr zu rechnen, welch&c ebenfalls die Hochlarm—
situationen vermehren wiirde.

3) Fidchenverbrauch / Flachennutzung

Der FEichenverbrauch auch und insbesondere in Krefeld ist sehr hoch. Um die weitere -
Versiegelung von wertvollen Ackerflachen zu vermeiden, ist die Nutzung von
erschlossenen Freiflichen im Innenstadt-Bereich sinnvoll, soweit nachvollziehbarer
Bedarf — wie z.B. bei der Feuerwache — besteht und die Infrastruktur entsprechend
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aufnahmefahig ist. Die Aufnahmefahigkeit der verkehriichen Infrastruktur fiir
verkehrserzeugendes Gewerbe ist am Standort Guterbahnhof wie oben geschildert
nicht vorhanden.

Wie im Stadtgebiet zunehmend zu beobachten, nimmt auch der Parkraum- und damit
Flachenbedarf fiir den ruhenden Verkehr zu. Logistik und Onlinehandel sowie
Kieingewerbe stehen in Nutzungskonkurrenz zu den PKW der Anwohner, die
Fahrzeuge werden immer groBer (SUV, Vans, Kleintransporter) und verbrauchen
Parkflache fir ehemals 2 Fahrzeuge. Dies verursacht besonders an Abenden und
Wochenenden zusatzich erheblichen Suchverkehr.

Auch aus diesem Grund wird die Ansiediung von Gewerbe mit flichenversiegelndem
Parkraumbedarf von uns abgelehnt.

Wir sehen nur Chancen fiir Gewerbe mit vorrangiger Nutzung des OPNV und Fahrrad
verschiedenster Art.

4) Boden / Belastung / Versickerung

Die in 2005 durchgefiihrten Bodenuntersuchungen haben maBige Belastungen durch
Ablagerungen ergeben. Dass von der Untersuchungsfiache keine Gefahrdungs-
potentiale Uber die standorirelevanten Pfade Boden-Mensch, Boden-Bodenluft-Mensch
sowie Boden-Grundwasser ausgehen. Zudem wurden in der Zwischenzeit kritische
Bauten (wie Tankstelle) abgebaut. '
Das Gelande wurde als Zwischenlagerplatz fur Aushub wahrend des Baus der

- Feuerwache genutzt. Der Boden liegt entsprechend Luftbild offen vor.

Daher ist nicht nachvoliziehbar, dass aus wassemechtlicher Sicht nun auf die
Durchfiihrung von Mainahmen zur Niederschlagswasserversickerung

Verzichtet werden soll. Im Bebauungsplan soll gar ein Hinweis aufgenommen werden,
wonach im Plangebiet anfallende Abwasser, einschlieBlich der auf befestigten Flachen
sowie Dachflachen anfallenden Niederschlagswasser, im Regelfall nach erforderiicher
Riickhaltung gedrosselt der 6ffentlichen Abwasseranlage zuzufithren sind. .

Wir raten, einen Grundwasserbeobachtungsbrunnen einzurichten und regelmaRig zu
beproben.

Bei Starkregenfillen kommt es haufiger zur Uberflutung und damit Unbefahrbarkeit der
Gleis-Unterfuhrung am Diessemer Bruch.

Um einerseits den Abfluss hier in solchen Fallen nicht noch zu erhohen, andererseits
die Grundwassemeubildung durch Sickerwasser zu unterstiitizen, solite hier
Versickerung weiter moglich sein.

Ggf. bietet sich auf der Fidche die Installation eines offenen Regenwasserrtickhalte-
beckens oder eines Versickerungsteiches an.

5) Naturschutz

Bzgl. des Naturschutzes verweisen wir auf die Vorschiage in der Stellungnahme des
NABU.

Mit freundlichen GriRen

A forstis
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