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Auch die Abgabe von Luftfeuchtigkeit und Kiithlungseffekt gehen mit der GroBe der
Baume einher. _

Somit kaime es bei einer positiven Fallungsbilanz — mehr Fallungen als
Neupfianzungen - zu einer Verschlechterung der ohnehin minderen Luftqualitat in der
Innenstadt.

Ein nicht ganz gerader Wuchs oder die Nahe zu Wohngebaude oder zueinander sind
kein Grund fir Fallung, solange die Baume gesund sind.

Wo sollen die Ersatzpflanzungen vorgenommen werden? Da diese ortsnah erfolgen
missen, wird also Raum in nachster Nahe fur die Neupflanzung beansprucht.

....Sidlich des Plangebiets verlauft die rund 500 m lange ,Lindenallee in der
LindenstraBBe”, die im landesweiten Alleenkataster unter der Objekt-
Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 820 (V) der Stadt Krefeld 06.08.2018
Kennung AL-KR-0071 gefiihrt wird. Es handelt sich hierbei um eine

einfache, zweireihige Linden-Allee, die im Jahr 1999 angepfianzit und durch
spatere Nachpflanzungen erganzt wurde... ..

Diese Aliee stellt in keinster Weise einen Ersatz dar.

. Verdichtung / Raumverbrauch
Es handelt sich um einen bereits stark verdichteten Stadtbezirk im Westen der
Krefelder Innenstadt.

Durch die zusitzliche Bebauung geht nicht nur unversiegelte Grinftache und wenig
-verdichteter Boden verloren, sondem es wird auch zusatzlicher Freiraum in der Hohe
verbraucht.

Der Luftaustausch an der DreikonigenstraBe wird durch die SchlieBung der Licke
erheblich gemindert, die Bebauungshohe im Verhaltnis zur Enge der Strae verstarkt
den Effekt.

Der Lichteinfall wird ebenfalls stark reduziert, dies verursacht erthShte Verschattung
in Wohnungen an der Nordseite der Dreikonigenstra8e.

l. Verkehr
a) Ruhender Verkehr /Parkraumproblem

Obwohl die Flache der Stadt Krefeld nicht vermehrbar ist, werden hier wie im
iibrigen Deutschland immer mehr und immer groBere Kfz zugelassen. Diese
beanspruchen Parkraum auf immer mehr Fliache, die ansonsten far Natur und
offentliches Leben zur Verfigung stinde.

a) 39 Steliplatze ohne Uberbauung stelien eine nachhaltige Verschwendung von
wertvoller Flache dar. Daher sollte dies nicht mehr zuldssig sein.

b) Das Parkraumdefizit nimmt zu: Bei Mehrpersonenhaushalten ist trotz guter
Nzhe zur Innenstadt mit mind. 1 PKW pro Wohneinheit zu rechnen.
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c) Anwohnerparken fiihrt mittierweile zur Verschiebung in Bereiche, die noch -
nicht iiber diese Parkraumbegrenzung verfigen. Auch hier wachsen dariiber
die Unzufriedenheit und die soziale Ungerechﬁgl_(eit. '

d) Verscharft wird die Situation an Markitagen, da dann die DreikonigenstraBe
nur iber den Markt direkt befahrbar ist.

e) Die Zufahrt zur geplanten Tiefgarage von der Dreikénigenslré&e aus ist viel zu
eng, die Situation fir FuBganger und anderer autoloser Verkehrsteilnehmer
auf dem ohnehin zu knappen Birgersteig wird unzumutbar.

f) Unklar ist, fur welche Fahrzeughthe und —iange der Schwenkrédius berechnet
wurde. Auch in der Krefelder Innenstadt ist eine ekiatante Zunahme von SUV
und Transportern zu verzeichnen.

g) Dass unter Beriicksichtigung der ,guten OPNV-Anbindung" ein Abschlag von
30 % auf der Wohnnutzung dienenden Steliplatze gewahrt wird, ist Hohn
angesichts der sparfichen Anbindung und der standigen Ausfalle der Busse.
Die Straenbahn ist nur mit einem langeren FuBBmarsch emreichbar.

h) Leider ist ein freiwilliger KFZ-Verzicht nicht im erforderlichen MaBe ersichtiich.
Daher soliten nicht weniger Parkplatze als Wohneinheiten unter der
Wohnbebauung geschaffen werden. Zudem sind MaBnahmen zur
Reduzierung des ruhenden und fahrenden KFZ-Verkehrs seitens der Stadt
notwendig.

b) Fahrender Verkehr

Der aligemein zunehmende KFZ-Verkehr sorgt far zunehmende Schadstoff- und
' Feinstaubimmissionen in der Innenstadt (auch wenn dies vorsichtshalber nicht

gemessen wird). _

An einer Verringerung des stadtischen KFZ-Verkehrs ist die hiesige Verwaltung und
Politik offensichtlich nicht interessiert, ansonsten waren Mobilitats- und Parkraum-
konzept iangst in Umsetzung.

75 Wohneinheiten mit mind. 150 Bewohnem erhohen den Bedarf an Ver- und
Entsorgungsfahrzeuge. Da Abfallentsorgungsfahrzeuge nicht mehr riickwartsfahren
sollen, stellt sich die Frage, wo die Mallcontainer abzustellen und abzuholen sein
werden.

Auch der Lieferverkehr fur das Online-Bestellwesen steigt mit der Personenzahl. Er
verursacht ebenfalls hohes Verkehrsaufkommen und zusaizlichen Parkraumbedarf.

iV. Boden

Durch die zusatzliche Bebauung geht neben den Baumen auch unversiegelte
Grunflache und wenig verdichteter Boden verloren, die nicht nur fur die Natur,
sondern auch fur das Grundwasser bedeutsam sind.

Bzgl. der Versiegelung fehit ein Vergleich von vorhandener und geplanter
unversiegelter Flache. .

....Im Plangebiet besteht schon im Vergleich zu anderen innerstadtischen
Baublocken ein geringerer Versiegelungsgrad. Durch die Planung nimmt
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Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 820 (V) der Stadt Krefeld die Versiegelung
zu..... -

Dies hat nichts mit Nachhaltigkeit zu tun und ist fiir den BUND nicht akzeptabel.
L Soziales

...Durch die Realisierung des Vorhabens soll zur nachhalfigen Qualitats-
verbesserung der stadtebaulichen und sozialen Struktur im Siddviertel der Krefelder
Innenstadt bei getragen werden. .. .

Angesichts der 0.g. und anderer Probleme darf sowohl die Nachhaltigkeit als auch '
eine Qualititsverbesserung der sozialen Struktur vemeint werden. Offensichtlich
nimmt eher die soziale Ungerechtigkeit zu.

Erkenntnisse und Handlungsempfehlungen aus zahlreichen Publikationen des
Umwelt- und Gesundheitsbereiches zur umwelt-, sozial- und gesundheitsver-
traglichen Stadtentwicklung , nicht zuletzt aber aus dem ,Masterplan Umwelt und
Gesundheit NW* werden total ignoriert.

Die Kiuft zwischen dem einkommensschwacheren, altbaugepragtem Umfeld und
Lunbezahilbarem® Wohnraum in modernen Eigenfumswohnungen im innenbereich
wird hier besonders offensichtlich.

Die vorhandene Kindergartenspielfiache soll verkieinert werden, die neue Lage kann

hohere Schallimissionen in der Nachbarschaft verursachen z.B. auch durch Bring-
und Holverkehr der Eitemschatt.

Der 2. Rettungsweg soll Gber die Kita erfolgen. Abgesehen von organisatorischen
Fragen wird bezweifelt, dass die Breite der Wege fiir die Feuerwehr ausreicht.

Fazit

Die Planung sieht eine viel zu hohe Verdichtung vor, die zu sozialem Brennpunkt
fuhren kann. Die engen Wohnblocks kénnen auch als Gefangnisblocks empfunden
werden.

Die Ansichten sind geschont und beinhalten nicht die tatsachlich angrenzenden
Gebéaude und StraBBen.

Aus den 0.g. Griinden halten wir eine Uberarbeitung der Planung miit Erhalt der

Baume und unversiegelter Flache und radikaler Reduzierung der Wohnemhetten far
dringend notwendig.

Mit freundiichen GraBen
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