


3)

BUND KG Krefeld Anregungen und Wiinsche zum Nahverkehrsplan

aus folgenden Griinden (getrennt zuordnen):
iii) Schéden an Oberleitung oder Schiene nach
iv) Unwettern
v) Unféllen
d) Ausfall durch
i) Veranstaltungen
ii) hohes Verspatungsaufkommen
i) Verzdgerung durch hohes Verkehrsaufkommen

Prognose

Fur die Prognosen hinsichtlich des Bedarfes werden aktuelle statistische Daten wie
a) Alter der Bevélkerung nach Stadtteilen

b) Stadtteilbezogene PKW-Dichten

¢) Schulkinder und Lage der Schulen

d) Einkommen nach Stadtteilen

e) Wohneinheiten je Stadtteil

etc. bendttigt.

Jedoch ist die durch die Corona-Pandemie bedingte Minderauslastung des OPNV nicht
anzusetzen, da diesbeziglich nicht von einem Dauerzustand ausgegangen werden kann.

MaBnahmen und Mal!nahmenplanung muss' transparenter und nachvoliziehbarer werden:
4) MaBnahmen

5)

6)

‘a) Welche MalRnahmen haben / wurden bereits zur Senkung dieser Storungen,
Verspatungen und Ausfille ergriffen?

b) Welche Mafinahmen liegen in der Zustandigkeit der SWK und welche in der
Zustandigkeit der Stadt?

c) Welche Vorschlage gibt es zur Vermeidung von Stau durch Lmksabblegeverkehrs auf den
Schienen, insbesondere an den Kreuzungen:

i) Linie 41 Kélner StraRe / Ober-Untergath

i) Linie 41 St.Téniser Strake / Preussenring

i) Linie 44 Hulser Strae / Moritzplatz /Oranierring und Fnednchsplatz
iv) Linie 42/43 Uerdinger StraRe/ Ostwall

v) Alle Linien Ostwall / Dreikénigenstra3e / Stidwall

Vorrangschaltung

Zitat aus dem NVP 2013: Das Rechnergesteuerte Beschleunigungs- und Betriebsleitsystem
(RBBL) erlaubt bereits weitgehend im Netz, die Verlustzeiten an Lichtsignalanlagen zu
reduzieren. Weitere Ausbaustufen sind in Planung. Dadurch konnten Fahrpléne gestrafft und
Verspéatungen reduziert werden.

Leider sind diese Aussagen in keinster Weise fiir den Fahrgast nachvollziehbar. Im Gegenteil
hat dieser immer wieder das Gefiihl, die Bahn muss die nachste Griinphase des querenden

KFZ-Verkehrs v.a. an den o.g. Kreuzungen abwarten. Hier ist das System inkl. der Zeiten
offen zu legen.

Wartezonen

Es fehlt eine Ubersicht tiber vorhandene und geplante Uberdachung und Schutz von
Wartezonen. Vor allem in den Aussenbezirken sind die spartanisch ausgeriisteten -

Haltestellen kein Anreiz fur den Umstieg auf den dort ohnehin ausgediinnten OPNV.
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7)

8)

9)

BUND KG Krefeld Anregungen und Wiinsche zum Nahverkehrsplan

Kommunikation

a) Nicht alle Haltestellen sind mit einem Informationsdisplay ausgerustet. Will man an diesen
Haltestellen wissen, warum die Bahn nicht und wann sie vorraussichtlich kommt bzw.
welche Alternative zur Verfligung gestellt wird, muss man per Smartphone nachfragen.
Aber nicht alle Nutzer der Bahn verfiigen — auch aus finanziellen Griinden ~ Uber eine
solche Technik. Daher sollte die zeitnahe, flichendeckende Ausriistung mit einem
solchen Informationsdisplay erfolgen.

b) Fur eine frihestmégliche Information tiber Ausfélle und Verspatungen stand bis 2018 ein
whatsapp-chat zu Verfiigung, der eine schnelle Umplanung auf andere Linien méglich
machte. Leider ist diese Kommunikation nicht mehr mdaglich.

Barrierefreiheit

Die Barrierefreiheit ist nicht nur fur von rollstuhlabhingige Personen von Wichtigkeit, sondern
auch fiir Nutzer mit Hilfs- und Transportmitteln wie Rollatoren, Kinderwagen, Roller,
Fahrradern etc. Sie ist am 1.1.2013 ins Personenbeférderungsgesetz aufgenommen worden.
Seit diesem Zeitpunkt ist somit die Pflicht zur entsprechenden Ausgestaltung der Haltestellen
den Kommunen bekannt.

Zwar ist in Krefeld die Umstellung auf neue Niederflurbahnen und Busse erfolgt, aber immer
noch ist die Mehrheit der Stratenbahnhaltestellen (130) nicht barrierefrei.

Da die gesteigerte Nachfrage zur Mitnahme von Hilfs- und Transportmittein mit der
Notwendigkeit der Barrierefreiheit korreliert, bedarf es hier der Priorisierung der Umsetzung
dieser gesetzlichen Vorgabe. _ :
Auch der Umstieg auf die K-Bahn(U70/76) am Ostwall braucht Barrierefreiheit, da nur hier die
Weiterfahrt in alle anderen Richtungen méglich ist.

~ Die gepriften und die vorgesehenen MaBnahmen sind mit Zeitplan darzustellen.

Ausriistung Umsteigepunkte

An zahlreichen Haltestellen fehlen Fahrrad- und RoIIerabstelelatze Diese blockieren darum
zunehmend die ohnehin knappen FuBwege in Krefeld.

Eine Erhebung der vorhandenen Platze und Angabe der zusatzlich notwendigen Pléatze wird
benétigt.

10) Takt

Die unterversorgten Bereiche sind zu erheben: Gewerbegebiete Gladbacher Strafle,
Fichtenhain, Anrather Strale und neue Wohngebiete seit 2013 im Aussenbereich.

Um bei den Gewerbegebieten den Bedarf fir den OPNV zu ermitteln, sollten zunéchst die
Daten aus den Verkehrsgutachten und — Prognosen zu den jeweiligen Bau- / BImschG-

.Genehmigungen dargestelit werden.

Fur die Umsetzung eines wirkungsvollen Moblhtatskonzeptes und Nahverkehrsplanes in
Richtung einer tatsichlichen Verkehrswende hin zu mehr OPNV und weniger MIV sind diese
Erhebungen unverzichtbar. Diese Liste erhebt aber kein Anspruch auf Vollstandigkeit.

Mit freundlichen GriiRen

A ot
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